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Johdanto

Lempaalantie on Tampereen kaupungin katuverkkoon kuuluva kaksiajoratainen 2+2 -kaistainen katu valilla
Automiehenkatu-Lahdenperankatu. Entisen valtatiestatuksen vuoksi Lempdaldntie on erittdin
maantiemainen, eika sen tekninen mitoitus vastaa kadun nykyista eika tulevaisuuden kayttotarkoitusta.
Sulkavuoren keskuspuhdistamon rakennushankkeen takia Lempaalantie on ollut osittain yksiajoratainen
vuodesta 2018 lahtien.

Tulevaisuudessa Lempaalantien rooli maankayttoa palvelevana katuna tulee vahvistumaan vaiheittain
Peltolammille ja Lakalaivaan rakentuvan uuden eteldisten kaupunginosien aluekeskuksen myota. Palveluiden
saavutettavuuden parantamiseksi tarvitaan turvallisia ja laadukkaita yhteyksia myos kavellylle ja
pyoraliikenteelle.

Lempaalantien suuntaisesti kulkee yleiskaavaan merkitty pyoraliikenteen seudullinen paareitti, jonka
laatutasossa on puutteita erityisesti Ekankulman ja Koivistontien vilisella osuudella.

Sulkavuorenrinteelle on rakennettu keskuspuhdistamon kanssa samanaikaisesti pyoraliikenteen seudullisen
paareitin rakennekerrokset. Uutta vaylaa ei voida ottaa kdytt6on ennen kuin Lempaalantien itdpuolelle on
rakennettu yhdysreitti nykyiseen pyoraliikenteen verkkoon. Sulkavuorenrinteen liittymisestd Lempaalantiehen
ja yhteyden jatkumisesta Ekankulman liittymadan on laadittu alustava yleissuunnitelma vuonna 2019, jota on
nyt tarkennettu ja paivitetty.

Vuonna 2023 laadittiin Lempaalantien liikennetarkastelu, jossa tutkittiin Lempaalantien suuntaisen pyoratien
linjausvaihtoehtoja valilla Peltolammin keskusta-Lahdenperankatu, seka tarkasteltiin Lempaalantien liittymien
toimivuutta Saastdjankadun ja Lahdenperankadun viliselld osuudella. Toimivuustarkastelujen perusteella
pyoratie voitaisiin rakentaa Lempaalantien itdpuolelle ajokaistoja vahentamallda myods Sulkavuorenrinteen ja
Koivistontien valille. Tassa yleissuunnitelmassa on tarkennettu kyseisen tarkastelun suunnitteluratkaisuja.
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Suunnittelualueena on Lempaalantie valilla Sulkavuorenrinne-Koivistontie. 1 Pybrdliikenteen tavoiteverkko
s . . |/ seudullinen pasreitti
* Lempaalantie on alueellinen kokoojakatu. "/ padreitt
|/ Aluereitti

* Ekankulma on tonttikatu, joka valittaa liikennetta Koivistonkylan Prismalle seka |
Harkontien kautta laheisille asuintonteille. Harkontie on yksisuuntainen idasta f
lanteen Heikinahontien liittyman itdpuolella. f

Paikallizreitti
|lalkakaytava
" Ulkoilureitti seudullinen
f " Ulkoilureitti alueellinen

* Koivistontie on paikallinen kokoojakatu, joka valittaa lilkennetta Lempaalantien ja . .
.. . T Ulkeilureitti paikallinen
Koivistonkylan valilla.
] e 12 = ]
Lempaalantien suuntaisesti kulkee pyodraliikenteen alueellinen paareitti, jota on tarpeen i T 2
kehittaa yleiskaavan mukaisesti seudulliseksi paareitiksi. JTAHARKKO f4
* Pyoratie kulkee nykyisin jalankulun kanssa yhdistettyna vaylana. > i /'
y ykyisin j y y y - 7
* Ekankulman ja Koivistontien valilla yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie on erittdin / II' ' J,f
kapea ja epaviihtyisa. f i I.' AN
/ L i
* Vayla alittaa Lempaalantien Ekankulman eteldapuolella, josta se on linjattu pohjoiseen b s ] /=
f s e =
Lempaaldntien itdreunaa pitkin. Tty ol —
» ——1,__‘_,4_
e Alikulun etelapuolella vayla kulkee moottoritien ylittavalle sillalle saakka metsaisella 5 7 7 i
puistoalueella (Ekan suojaviheralueella) etdalla Lempaalantiesta. Vaylalla on erittdin > -,--/ f
jyrkka pituuskaltevuus eika se tayta esteettomyysvaatimuksia. { _/’ ' ‘n
s ! !
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Lempaalantien litkkennetarkastelu 2023

Lempaalantien liikennetarkastelussa vuodelta 2023 selvitettiin liikenteelliset reunaehdot

kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamiseksi Lempaalantiella Peltolammin ja

Lahdenperankadun valilla. Liikenneselvityksen keskeiset johtopdatdkset on esitetty alla.

* Lempaalantielle voidaan rakentaa laatutasotavoitteet tayttava 3,0...4,0 m levea
kaksisuuntainen pydrétie joko kadun ita- tai l[dnsireunaan. Tama edellyttaa == . E ——
ajokaistojen vahentamista. S P L T

* Ekankulman eteldpuolella kulkee noin 7000 ajon/vrk ja pohjoispuolella 8000-9000
ajon/vrk nykyisin sekd myos vuoden 2040 ennustetilanteessa. Toimivuustarkastelujen
perusteella Lempaalantien liikkennemaarat mahdollistaisivat kadun muuttamisen 2+2-
kaistaisesta 1+1-kaistaiseksi ilman merkittavia heikennyksia ajoneuvoliikenteen 3 023
matka-aikoihin tai palvelutasoon. 7 A2 =/ pe =

* Aikaisemmin rakennettu, tulevaisuudessa kayttoon otettava Vuoreksen ja Tampereen
keskustan valinen uusi pyoraliikenteen paareitti Sulkavuorenrinne on kytkettava
keskustan suunnan olemassa olevaan pyoratieverkkoon. Tama edellyttdaa pyoratien P 4
rakentamista Lempailintien itdreunaan ainakin vélille Sulkavuori-Ekankulma sek3 L SISO
kaistavahennyksia Ekankulman liittyman laheisyydessa.

* Ekankulman ja Koivistontien valille vertailtiin pyoratien linjausta Harkontien tai
Lempaalantien kautta. Tarkastelussa suositeltiin ratkaisua, jossa jalankulku ohjataan
Harkontielle ja pyoratie ilman jalkakdytavaa rakennettaisiin Lempaalantien
suuntaisesti.
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Luontoarvot ja viherymparistot

Voimassa olevassa yleiskaavassa on tavoitteena turvata ja
parantaa viheryhteyksia Lempaalantien ymparistossa.

Suunnittelualueella ja sen ldheisyydessa on todettuja
lito-oravien elinymparistdja Ekankulman pohjoispuolella
seka Lempaalantien ja maantien 3495 lansipuolella.

Liito-oravan elinymparistdjen valissa on mahdollinen
kulkureitti, joka on merkitty yleiskaavaan ohjeellisena
ekologisena yhteytena, joka tulee sailyttaa
mahdollisimman levedna tai kehittaa liito-oravalle
soveltuvana puustoisena kulkureittina. Reitti kulkee
Lempaalantien yli kohdassa, jossa on levea keskisaareke
seka yksittdisia puita. Tassa suunnitelmassa yhtena
tavoitteena on, ettd puustoa voitaisiin lisata kulkureitin
vahvistamiseksi.

N
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Ote yleiskaavayhdistelman (Kantakaupungin
yleiskaava 2040 ja vaiheyleiskaava
valtuustokausi 2021-2025) viherymparisto ja
vapaa-ajanpalvelut (kartta 2).
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Mahdollinen kulkureitti
Ohjeellinen virkistysyhteys
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Jalankulun ja pyoraliikenteen liikennemittaukset™

14 e

Suunnittelualueella tehtiin suunnittelun yhteydessa liikennemittauksia .
seuraavasti:

e Ke-ti 12.-17.02.2025 Koivistontien ja Ekankulman suojatiet seka
Lempaalantien yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie Koivistontien liittyman
etelapuolella (laskentapisteet 1-4)

* Ti11.02.2025 Lempadalantien yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie bussipysakin
kohdalla (laskentapisteet 5-6, 5h otoslaskentoja)

Lisaksi Lempaalantien ja Ekankulman liittymassa tehtiin keskiviikkona 12.3.2025
dronekuvaus, mista kerattiin jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maarat
kulkureitteineen.

Jk 30

Pp 30
Skuutti 0
Laskennoissa (lumisena vuodenaikana) Lempaalantien yhdistettya jalkakaytavas ja Jk+ pp yht 60
pyoratieta kaytti Koivistontien ja Ekankulman valilla kulkemiseen 60-120 henkil6a : s :
/ arkivrk. Jalankulkijoita ja pyorailijoita oli laskennoissa suunnilleen yhta paljon.
Skuutteja ei laskentapaivana vaylalla kulkenut. :

o

Lempaalantien pysakin eteldapuolella kulki lisaksi mittausajankohtana noin 300
kavelijaa pysakille/pysakilta. Tampereen joukkoliikenteen tilastojen mukaan
Lempaalantien itdreunan pysakin (nro 3007) nousijamaarat ovat olleet viime
vuosina kasvussa. Syksylla 2024 oli keskim&arin 140 nousua/vrk, mika vastaa
Lempaalantien liikennelaskentatulosta.

Pp 30

Jk + pp yht 360

Skuutti 0 : t@ Jk + pp 590 ,

Yo

§ : Laskettu

Arkipaivan vuorokausiliikenne

Harkontiella liikkuneiden jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara oli laskennoissa
590 henkil6a / arkivrk, mika oli 5-10 kertainen Lempaalantien reittiin nahden.

il ' ' Arvio otoslaskennan
perusteella
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Tuntivaihtelukayrat

Jalankulun ja pyoraliikenteen vilkkain
ajankohta on liikennemittausten

perusteella klo 15-16 valisena aikana.

* Koivistontien ldheisyydessa
korostuu tyomatkaliikenne, silla
klo 7-8 on havaittavissa aamun
huippuajankohta.

* Ekankulman ymparistdssa on
havaittavissa Prismalle
suuntautuva asiakasliikenne, silla
liikene jatkuu vilkkaampana
myohemmaksi iltaan.
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Jalankulun ja pyoraliikenteen reitit
Ekankulmalla L B el et

,,,,,,

Maaliskuussa tehdysta dronekuvauksesta analysoitiin
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kayttamat reitit.

Jalankulkijat ja pyorailijat liikkuivat Ekankulman ymparistossa
enimmakseen pohjois-eteldsuuntaisesti Lempaalantieta seka
Harkontieta pitkin.

Ekankulman jalkakaytavia pitkin liikkennetta oli todella vahan.
Ekankulman etelanpuolimmaista jalkakaytavaa ei kaytetty
ollenkaan. Oletettavaa on, etelasta alikulun suunnalta tuleva
lilkenne Harkontielle oikaisee Prisman tontin kautta.

Dronekuvauksesta saadut liikkennemaarat olivat samaa
suuruusluokkaa helmikuun liikennemittausten kanssa.

litapdivan huipputunnin jalankulun ja
pyoraliikenteen maarat 12.3.2025

Lempaalantie
0 Kuljettu reitti

Liikennemaara

' TAMPEREEN KAUPUNKI 11



Moottoriajoneuvoliikenteen

Lempaalantien ja Ekankulman liittymaan 12.3.2025 tehdysta
dronekuvauksesta kerattiin myds moottoriajoneuvoliikenteen
liikennemaaratiedot kaistoittain.

* Lempaalantien eteldan johtavista kaistoista itdisella ei ole kaytannossa

yhtaan liikennettd, mika johtuu kaistan loppumisesta liittyman jalkeen.

Liittyma toimisi nykyisen kaltaisesti, vaikka kaista poistettaisiin.

* Ekankulmalta vasemmalle Lempaalantielle kaantyvat autot ajavat
lantiselle ajokaistalle Lempaalantielld, joten toinen vastaanottava
kaista on tarpeeton myos Ekankulman suunnan liikenteelle.

* Ekankulmalta oikealle Lempaalantielle kdantyvasta liikenteesta
70 % kayttaa pohjoisempaa ajokaistaa.

Kopterilaskennan liikennemaarat ovat samaa suuruusluokkaa kuin
lilkennelaskennassa 20.3.2023 (ma).

% TAMPEREEN KAUPUNKI
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Lempaalantien lilkkenne on sujuvaa, eika kaistat jonoudu.

Ekankulmalla vasemmalle kdantyvien autojen jono yltda pisimmillaan Prisman
pihaan muutaman kerran huipputunnin aikana, ks. kuva.

*  Talloin Ekankulmalta pohjoiseen Harkontielle kdantyvan liikenteen kulku
estyy hetkellisesti.

. Koska Prisman pihasta lahteva liikkenne on vaistamisvelvollinen
Ekankulmaan nahden, on hetkittdinen liikennehaitta seurausta
huolimattomasta ajotavasta.

Ekankulmalta oikealle kdantyvien kaistojen jonot ovat lyhyempia (enintdan 3-5
ajoneuvoa) kuin vasemmalle kaantyvalla kaistalla, silla suunta saa pidemman
vihredn opastinvaiheen.

Lempaalantie

Tilanne, jossa Ekankulmalta eteldaan Lempaalantielle kdantyva kaista ruuhkautuu
ja jono kaantyy kohti parkkipaikkaa. Siniset viivat kuvaavat tyypillisia
enimmaisjonoja oikealle kadntyvien kaistalla.

' TAMPEREEN KAUPUNKI 13
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Ekankulman liittyman toimivuus

Dronevideon perusteella liikenne on Lempaalantiella
sujuvaa.

* Lempaadlantien vihreda opastinvaihetta voisi
lyhentda, jolloin Ekankulman jonot lyhenisivat ja
liikenteen sujuvuus paranisi.

Vuonna 2023 tehtyjen simulointien perusteella

e Liittyma toimii nykytilanteessa hyvalla
palvelutasolla (B).

*  Lempaalantien kaventaminen 1+1 -kaistaiseksi
seka Ekankulman toisen oikealle kdaantyvan
kaistan poisto ei toisi suuria muutoksia liikenteen
sujuvuuteen.

* Ekankulman liittyman palvelutaso
heikentyisi hieman (hyva B = tyydyttava C),
mutta liittyman palvelutasoluokitus olisi
edelleen vilkkaalle valoliittymalle
tavanomainen.

* Opastinvaiheita optimoimalla muutokset
jonojen pituuksissa olisivat vahaisia.

' TAMPEREEN KAUPUNKI

Liikenteen jonoutuminen ja palelutasoluokitus nykyliikennemaarilla

w85, fraktiilin jono
o Pisin havaittu jono

w85, fraktiilin jono
0 Pisin havaittu jono

Nykyjarjestelyt 1+1 -kaistainen Lempaalantie
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Liittymakaistojen - PR
ahentamismahdollisuudet “" !

Ekankulman kaistojen poiston vaikutuksia arvioitiin myos kaistakohtaisten liikennemaarien ja
liikennevalojen ohjelmakaavion avulla. Liikennevalokaavio on kolmivaiheinen.
1. vaihe (lepotila): Lempaalantielld on vihrea vaihe (ryhmat A ja B).
2. vaihe: Lempaalantielta vasemmalle kdaantyva liikenne (C) katkaisee vastaantulevan
liikenteen (A) ja kdynnistdaa myos Ekankulmalta oikealle kdantyvan liikenteen (D).

* Vaiheen pituus maaraytyy Lempaalantielta vasemmalle kdadntyvan liikenteen
mukaan (172 ajon/h), joten myos Ekankulmalta oikealle kddantyvaa liikkennettad ehtii
liittyman 1api saman verran per kaista (yhteensa 344 ajon/h).

3. vaihe: Ekankulman oikealle ja vasemmalle kdantyva liikenne (D ja E). 17i : gigz—]r

* Vaiheen pituus tulisi ohjelmoida vasemmalle kdantyvan liikkennevirran mukaan (168 | 173 +16 8
ajon/h). Talloin kahden oikean kaistan lapi ehtisi 336 ajon/h

Jos Ekankulmalla olisi vain yksi ryhmittymiskaista oikealle kaantyville:

\ VAIHEKAAVIO
» Kaistan valityskyky vaiheessa 2 olisi noin 172 ajon/h. i 2 3
E G (] o
» Kaistan valityskyky vaiheessa 3 olisi noin 168 ajon/h. co0 GO0 ,J J E;
*  Yhteens3 oikealle kdantyvan liikenteen kaistakapasiteetti olisi 340 ajon/h, mika on —t A2 fi
enemman kuin laskettu liikennemaara 229 ajon/h. Kaistan kuormitusaste olisi noin E— %
70 %. Kaistan jonoutuminen olisi keskimaarin vahaisempaa kuin vasemmalle Lepolia

kdantyvan kaistan jonoutuminen.

- Toisen oikealle kdantyvan ryhmittymiskaistan poistolla ei olisi merkittavaa vaikutusta
liikenteen sujuvuuteen.
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Suunnittelun lahtokohdat
jalkakaytava ja pyoratie)
Jalkakaytava
Suunnitelman lahtékohtana toimi Lempaalantien liikennetarkastelussa (2023) maaritetyt .
periaatteet: o -y
Itaisemman
* Sulkavuorenrinteen vayla liitetaan nykyiseen pyoratieverkostoon seudullisen ajoradan
paareitin laatutasovaatimuksin. - korvaaminen
pyoratiella
* Pyoréliikenne erotellaan jalankulusta Ekankulman liittyman eteldpuolella ja [y . = -
molemmille kulkumuodoille osoitetaan suunnitteluohjeiden mukainen leveys. N Jalkakaytavan
B % WE iF ' poistaminen,
* Ekankulman pohjoispuolella pyoratie jatkaa Lempaaldantien suuntaisesti, jalankulkijat % : _ jalankulku Harkontielle
ohjataan Harkontielle. Ko~ '
* Nykyinen yhteys bussipysakille ja bussipysakki Lempaalantien varrella sailytetaan.
e Puustoa ei l3htdkohtaisesti kaadeta. _ 7 Yhteys
e e e e .. . - . ' /{3 0l | - bussipysikille
*  Pyritddn sadstamaan mahdollisimman paljon nykyisia rakenteita kustannusten NET: . —_—
saastamiseksi. Reunatukien, portaalien, pylvadiden ja muiden kadunkalusteiden 1]t ;
siirrot pyritaan minimoimaan.
* Nopeusrajoitusta tulisi laskea 60 km/h:sta 50 km/h:iin, mikdli maankaytto ja |
liikennejarjestelyt niin edellyttavat. : f Sulkavuorenrinteen liitos
g olemassa olevaan
Seuraavilla kalvoilla on esitetty yleissuunnitelmassa kdytettyja periaatteita. Varsinaisiin Il S pyoratieverkkoon
suunnitelmakarttoihin on kuvattu laajemmin suunnitelman yksityiskohtia. ‘
%) TAMPEREEN KAUPUNKI 7
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Suunnitteluvali: Sulkavuorenrinne-Ekankulma

Sulkavuorenrinteen ja Lempaaldntien
JKPP-vaylien tasaus tarkentuu
jatkosuunnittelussa. Lempadlantien

Sulkavuorenrinteen pyoratie liitetdaan nykyiseen pyoratiehen
rakentamalla Lempaaldntien itdisemman ajoradan kohdalle
eroteltu jalkakaytava ja pyoratie. Uusi vayla linjataan Ekan
alikulkukaytavan ylitse ja liitetddan Lempaalantien pyoratiehen
Ekankulman liittymassa.

kaltevuuksia kdantymisen kohdalla.
Huomioitavaa Sulkavuoren
huoltoajoyhteys seka Lempaalantien
mahdollinen JKPP;n jatko kohti etelaa

Sulkavuoren tydmaan vuoksi tilapdisesti 1+1 —kaistaiseksi
muutettua ajorataa jatketaan Sulkavuorelta pohjoisen suuntaan.
Pohjoiseen suuntautuva ajokaista ohjataan Ekankulman liittymassa
nykyisen puurivin kohdalle, jossa suoraan ja oikealle kaantyville
osoitetaan omat ryhmittymiskaistansa. Liittymamuutoksen vuoksi
joudutaan poistamaan seitseman koivua.

Ekankulman liittyman kaistajarjestelyille laadittiin kaksi
vaihtoehtoa, jotka on esitelty myéhemmilla kalvoilla.

1.50—-—
|—4.50 —]

Automarket

tasausta nostamalla voidaan loiventaa

pysakin odotustila 3,8
{ m

Bussin se'\sontama 41
ajorata 4,5m
Erotuskaista 237
A‘;orala?,o

Erotusalue 1.0
pyoratie 40

e 0,3

Tkakaytava 2.5

ErotusalV

P

Z ,

Eroly

TS
Bussin sel

Pysakin ¢
Poistettavat puut

| a'oo‘l—'l——‘t.ou—«H 250 |—

—-s.00
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Ekankulman liittyma

Ekankulman liittymaa on muutettava, jotta
Sulkavuorenrinteen pyoratie saadaan liitetyksi
Lempaalantien pyoratiehen. Yleissuunnitelmassa
Ekankulman liittymaan laadittiin kaksi vaihtoehtoa VE1+1
ja VE2+2A, jotka eroavat toisistaan ajoradan kaistojen
lukumaaran seka pyoratien leveyden perusteella.

* Lempaalantien liittymahaaroille osoitetaan 1-2
kaistaa suoraan ja yksi kddantyva kaista. Lempdaalantien
leventdaminen iddn suuntaan ei ole penkereen
kohdalla kulkevan maakaasulinjan vuoksi mahdollista.

* Ekankulman liittymahaaralla kaistoja on
vaihtoehdosta riippuen 2-3 kpl.

* Ekankulman pohjoispuolen jalkakdytavaa levennetdan
ja se muutetaan yhdistetyksi jalkakaytavaksi ja
pyoratieksi. Ekankulman eteldpuolella kulkeva
jalkakdytava voidaan purkaa vahaisen kayton vuoksi.

* Nykyinen pysakkipari sailytetaan.

VE2+2A on mahdollista rakentaa vaiheittain siten, etta
jarjestely liitetdaan nykyiseen pysakin pohjoispuolella
(VE2+2B).

Vaihtoehdot on kuvattu tarkemmin seuraavilla kalvoilla.
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Ekankulman liittyma, VE 1+1

Moottoriajoneuvoliikenne:

Lempaalantielle osoitetaan liittyman molemmin puolin kaksi

Mék\n odOtuS“‘a 3,8 A‘lma\a 7.0m

ryhmittymiskaistaa ja yksi vastaanottava kaista. Ekankulmalta Sasain seisontatila :1;‘“ Erowskaista 2;6::.
poistetaan toinen pohjoisen suuntaan oikealle kdantyvista kaistoista. L st
Toimivuustarkastelujen perusteella kaistajarjestely on riittava Eromj:;:‘;ata?,o Bussinrse'i::::,ast:; 2om
valittamaan liikenteen. crotusale L0 poicrettavat puut e pyoratie 4.0M

pyoratie 4.0

Pyoridliikenne: Erotusalue 0.3

Lempaalantien suuntainen pyoratie on koko pituudeltaan 4,0 m levea.

Ekankulman pohjoispuolella pyoritien vieressa ei kulje jalkakaytavas. _ N1 === . : 7 -

Jalankulku:

Lempaalantien suuntainen jalankulku ohjataan Harkontielle. Yhteys
pysakille sdilytetadn. Kaistajarjestelyt mahdollistavat Ekankulman
eteldapuoleisen jalkakaytavan sailyttamisen, mutta vahaisen

liikennemaaran vuoksi jalkakdytdava ehdotetaan poistettavaksi ja
maisemoitavaksi.

sdilyy nyKyiselldaan

Joukkoliikenne:

Liittyman pohjoispuolen pysakin jarjestelyja parannetaan
toteuttamalla odotustila ja pysakkikatos ajoradan ja pyoratien valiin.

. e Nyk. tyynyhidaste 2kpl
Katuvihrea:

Liittyman eteldapuolen muutosten vuoksi joudutaan poistamaan

katupuita. Toisaalta liittyman pohjoispuolelle voidaan osoittaa uusia
puita keskisaarekkeen paikalle.
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Ajorata 7,0m
Erotuskaista 7,4m

Ajorata 3,9m)
Z Erotusalue 1,5m
Pyératie 4,0m

Puurivia voidaap jatkaa
etelén syuntaan

Siirrettava
bussipysakin katos

Ekankulman
pyoraliikkennejarjestelyt
tarkentuvat jatkosuunnittelussa

L

Do Nyk. suojatie
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Ekankulman liittyma, VE 2+2A

Moottoriajoneuvoliikenne:

Vaihtoehdosta VE 1+1 poiketen Lempaalantien ajorata Koivistontielle
pdin pohjoiseen on kaksikaistainen ja Ekankulman
ryhmittymiskaistojen maaraa ei vahenneta.

Pyoridliikenne:

Lempaalantien suuntainen pyoratie rakennetaan Ekankulman
liittyman pohjoispuolella 3,0 m levedna ilman jalkakaytavaa.

Jalankulku:

Lempaalantien suuntainen jalankulku ohjataan Harkontielle. Yhteys
pysakille sailytetaan. Ekankulman etelapuoleinen jalkakaytdava on
poistettava tilan saamiseksi kadun pohjoispuolen yhdistetyn
jalkakaytavan ja pyoratien rakentamiselle.

Joukkoliikenne:

Liittyman pohjoispuolen pysakin jarjestelyja parannetaan
toteuttamalla odotustila ja pysakkikatos ajoradan ja pyoratien valiin.

Katuvihrea:

Liittyman eteldpuolen muutosten vuoksi joudutaan poistamaan
katupuita. Toisaalta liittyman pohjoispuolelle voidaan osoittaa uusia
puita keskisaarekkeen paikalle.
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Ekankulman liittyma3,

Vaihtoehto VE2+2B on vaiheittain rakentamisen skenaario
vaihtoehdolle VE2+2A tilanteessa, jossa vaihtoehdon VE1+1 tai
VE2+2A mukaisille toimenpiteille ei [6ydy kaupungin budjetista
riittavaa rahoitusta. Talldin valttamattéman Sulkavuorenrinteen
pyoratien jatkeen rakentamisen lisaksi muun katurakentamisen
maara typistettaisiin minimiin.

Vaihtoehto VE2+2B vastaa vaihtoehtoa VE2+2A, mutta jarjestely
liitetaan nykyiseen katujarjestelyyn Ekankulman pohjoispuolella eika
Koivistontien liittymaan tehda muutoksia. Lempaalantien
suuntainen yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie sailyy kapeimmillaan
1,9 metrin levyisena. Lumitilan puutteen vuoksi vayla kapenee
talvisin tatakin kapeammaksi ja vayla saattaa olla ajoittain
kayttokelvoton.

Vaihtoehto VE2+2B ei ole suositeltava lopputilanteen ratkaisu, koska
se tuottaa merkittavan epajatkuvuuskohdan pyoraliikenteen
paareitille.
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VE 2+2B
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Ajorata 7,0m
Erotuskaista 6,4m
Ajorata 8,8m
Yhdistetty jkpp 1,9m

Puurivia voidaan jatkaa
etelan suuntaan

Siirrettava
bussipysakin kato

Ekankulman
pyéraliikkennejarjestelyt
tarkentuvat jatkosuunnitteluss

Nyk. suojatie
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Lempaalantien poikkileikkaus Ekankulman
pohjoispuolella

Nyky | VE1+1 | VE2+2A | VE2+42B

moottoriajoneuvoliikenne 19,7 11,0 14,0 15,8
Lempaélintien lilkennetilan leveys on nykytilanteessa noin 24,5 m, joista La\:?s:;l#::nne 2,0 2’8 ‘3”8 2,0
autoliikenteelle on osoitettu noin 80 % ja jalankululle seka pyoraliikenteelle  [sikaistat, lumitila 27 9.0 72 64
yhteensa 2 metria, eli noin 8 %. Lumitilan puutteen vuoksi yhdistetty yhteensa 24,4 24,0 24,2 24,2

jalkakaytava ja pyoratie kaventuu talvisin ajoittain kayttokelvottomaksi. ) )
Tilanjako, prosenteissa

Nyky | VE1+1 | VE2+2A | VE2+42B

Viereisessa taulukossa on koostettuna eri liikkennemuodoille osoitettu tila

L. K i . L. moottoriajoneuvoliikenne 81% 46 % 58 % 65 %
tutkituissa vaihtoehdoissa pysdkin pohjoispuolella. Jalankulku ] 0% 0% ]
pyoraliikenne 8% 17 % 12% 8%

valikaistat, lumitila 11% 38 % 30% 26 %

yhteensa 100 % 100 % 100 % 100 %

Lempdalanfie

PL =460
A-A A-A
Nykytila ﬁfﬁ -~ @ ﬂ_j/\ o o o T
I-;n.?a—_—[zml-isos—-lzuulf *‘—"‘700"**4‘—”550'—"4‘“—700 1000.?-;—

Lempaalantie
PL =460

A-A

1+1 8 = | e
}=—7.00—=}=—7.50—=T 2.00

W/
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Koivistontien liittyma, VE 1+1

Moottoriajoneuvoliikenne:

Seka Lempaalantien eteldisen ettd pohjoisen suunnan ryhmittymiskaistoja
vahennetdan kolmesta kahteen. Eteldisen liittymahaaran ajorata muuttuu
1-kaistaisesta 2-kaistaiseksi ennen Koivistontien liittymaa.
Joukkoliikenteen suosimiseksi uloimmalta kaistalta voidaan sallia suoraan —

ajava liikenne vain linja-autoille. Pohjoisen liittymahaaran suoraan ajava N iy - T R
liikenne osoitetaan uloimmalle kaistalle ja liittym&an osoitetaan vain yksi =—— s o

Ajorata 8,0m

TAMPERE.

FINLAND

vastaanottava kaista keskisaareketta leventamalla. b

Koivistontien liittymahaaran nykyinen kaistamaara sailytetdaan ja
ryhmittymiskaistoja pidennetdan.

Pyoridliikenne:

Pyoraliikenne ohjataan Viljapellonkadulta Lempaalantielle 4,0 metria
levedna. Jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan liittymaalueella.

Jalankulku:

eutuksen laajuus ratkaistaan
jatkosuunnittelussa

Lempaalantien suuntainen jalankulku ohjataan Harkontielle. Jalankulku ja
pyoraliikenne erotellaan liittymaalueella.

Katuvihrea:

Liittyman pohjoispuolen keskisaareke levenee ja sille voidaan istuttaa
kasvillisuutta.
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Koivistontien liittyma, VE 2+2A

o o .e Aj

Moottoriajoneuvoliikenne: o i :

lahdollisesti rotuskaista 6,0m Ajorata 11,4m Z
oo oo g os . .. . . . . .. e e oistettavat puut - =
Lempaalantien etelahaaran ryhmittymiskaistoja vahennetdaan kolmesta e Alorata 7.0m Erotuskaista 2,0
H H i j ien E Aj

kahteen, mutta vaihtoehtoon VE1+1 verrattuna ajorata on et iyt rolusalue 7.4m 3 5,0m

itkosuunnitelman aikana Pyoratie 4,0m

kaksikaistainen koko Ekankulman ja Koivistontien liittyman valiselta
matkalta. Liittyman pohjoispuolella sailytetaan nykyiset kaistajarjestelyt
eika Lempaalantien keskisaarekkeisiin tehda muutoksia.

Koivistontien liittymahaaran ryhmittymiskaistoja pidennetaan ja
nykyinen kaistamaara sailytetaan.

Pyoridliikenne:

Pyoraliikenne ohjataan Viljapellonkadulta Lempaalantielle 4,0 metria
leveana. Jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan liittymaalueella.

Jalankulku:

Lempaalantien suuntainen jalankulku ohjataan Harkontielle. Jalankulku
ja pyoraliikenne erotellaan liittymaalueella.

jatkosuunnittelussa

Katuvihrea:

Ei muutoksia nykytilanteeseen verrattuna.
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Koivistontien liittyma, VE 2+2B
Vaihtoehdossa VE2+2B Koivistiontien liittymaan ei tehda muutoksia. Mahdollisest -
poistettavat puut |
Vaihtoehto ei ole liikenteellisesti suositeltava, mutta se saattaa tulla s
kyseeseen, mikili kustannuksia joudutaan karsimaan vain ek ioeraiions
valttamattomimman investoinnin kattamiseksi (Sulkavuorenrinteen
pyordtien liitos olemassa olevaan liikenneverkkoon). — Hp—=/= —~
-__.‘——-—.'_ kkkkkkk -
i
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Erikoiskuljetukset

Suunnittelualueen lapi kulkee suurten erikoiskuljetusten
tavoiteverkon SEKV suurin 7x7x40 kuljetusluokka. Koivistontien
liittymassa reitti haarautuu seka pohjoiseen etta itaan.

Ei-luvanvaraiset, eli alle 4 m leveat erikoiskuljetukset voivat ajaa
ilman poikkeusjarjestelyja kuten nykyisinkin.

Suurten, 7 x 7 x 40 m erikoiskuljetusten tarkka maara
Koivistontien liittymassa ei ole tiedossa, mutta lupatilastojen
perusteella maara voidaan olettaa kohtalaisen vahaiseksi.
Nykytilanteessa Lempaalantielta oikealle Koivistontielle
kdaantyva liikenne kayttaa todennakoisesti vastaantulijoiden
kaistaa, ja sama ajotapa on mahdollista sailyttdaa myos
ehdotetuilla kaistajarjestelyilla.

Erikoiskuljetusten tarkka ajotapa seka erikoiskuljetusten
huomioiminen kadun kalusteiden tyyppeihin ja sijainteihin
tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

N
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Yiakarmd Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko
S TAMPERE 1.11.2018

Sy ‘ .
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Jarvensivu - i
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Nekala ——— 44xT7x40m
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Painorajoitettu silta
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Jokipohjanie

Koivistonkyla
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tien suunnan
oteutuksen laajuus ratkaistagty//y /// /¥
jatkosuunnittelussa

Koivistonti

7x7x40 SEKV tavoiteverkko ja ajotapa Koivistontien ja Lempaalantien liittymassa.
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Kustannusarvio
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Kustannusarvio

Kustannushaarukka on vaihtoehdosta riippuen 700 000 — 880 000 e. Vaihtoehdot VE1+1
ja VE2+2A ovat lahes saman hintaisia. Vaihtoehdolla VE2+2B voidaan saastaa
kustannuksista noin 10...20 % rakennushankkeen ensimmaisessa vaiheessa.

Kustannukset on laskettu seuraavilla reunaehdoilla ja lahtékohdilla:

* Kustannusarvio sisaltdd Sulkavuorenrinteen pydratien liittdmisen Lempaéalantiehen _ VE 1+1 VE 2+2 B

niilta osin kuin suunnitelmassa on ehdotettu muutoksia jo aikaisemmin rakennettuun
vaylarakenteeseen. Ajorata ja 370 000 € 350 000 € 320 000 €

* Kustannuksissa ei ole paaluvalilla 0-300 jalkakaytavan ja pyoratien paallystamista eika CHLAFRELR L

valaistusta, koska oletuksena on, ettd hankkeessa hyédynnetdan nykyisia rakenteita. Jkpp ja lumitilat 105 000 € 90 000 € 55000 €
° Uusia reunakivilinjoja on pyritty toteuttamaan siirtamalla vanhoja reunakivia. Kaikki Yhteensi (+ 25% 880 000 € 850 000 € 700 000 €
reunakivilinjat on oletettu toteutettavan upotettavilla graniittireunakivilla. lisi seki
* Ajoradan asfaltointi on laskettu mukaan vain, jos sille on tarve tehda muutoksia. hanketeht.):
Nykyisen asfaltin uudelleenpaallystysta esim. kunnossapidollisista syista ei ole
laskettu.

* Portaalien taulujen muutokset ja portaalien muutokset on laskettu mukaan, vaikka
niiden kustannukset voivat kohdistua myos osin eri hankkeelle.

* Nykyisen valaistuksen on oletettu riittdvan yksittaisia valaisinten siirtoja/muutoksia
lukuun ottamatta.

* Hankkeessa ei ole huomioituna maanalaisten kunnallisteknisten ratkaisuiden hintaa.

* Esitetyt kustannukset sisaltavat riskivarauksena 25 % tuntemattomia kustannuksia.
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Vaihtoehtojen vertailu (1/2)

++ erittdin &3
positiivinen Wl dhYist=lyl

0 neutraali - negatiivinen -- erittain
negatiivinen

Nykyjarjestelyt (sisdltaen Sulkavuoren
tyomaajarjestelyt)

VE 1+1

VE 2+2A

VE 2+2B (vaiheittain rakentamisen vaihtoehto)

Autoliikenne

++Liikenne on erittdin sujuvaa.

- Vahainen lilkennemaara suhteessa levedan
poikkileikkaukseen ja raskaisiin kaistajarjestelyihin
lisddvat Lempaalantien lapiajoliikennetta,
kasvattavat ajonopeuksia ja huonontavat
liilkenneturvallisuutta.

+ Toimivuustarkasteluiden perusteella liikenteen
sujuvuus sailyy hyvana, vaikka kaistakapasiteettia
vahennetaan.

+ Osa lapiajoliikenteesta siirtynee sitd paremmin
palvelevalle moottoritien jatkeelle.

+ Toimivuustarkasteluiden perusteella liikenteen
sujuvuus sailyy hyvana, vaikka kaistakapasiteettia
vahennetdan.

+ Toimivuustarkasteluiden perusteella liikenteen
sujuvuus sailyy hyvana, vaikka kaistakapasiteettia
vahennetdan.

- Vahainen lilkennemaara suhteessa levedan
poikkileikkaukseen ja raskaisiin
kaistajarjestelyihin Ekankulman pohjoispuolella
lisddvat Lempaalantien lapiajoliikennetta,
kasvattavat ajonopeuksia ja huonontavat
lilkenneturvallisuutta.

Pyoraliikenne

-- Lempaalantien yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie Koivistontien ja Ekankulman valilld on
erittdin kapea ja talvisin ajoittain kdyttdkelvoton.
- Pyoréliikenteen ja jalankulun erottelua ei ole.

-- Sulkavuorenrinteen pyoratietd ei voida ottaa
kayttdon, koska se ei johda minnekaan.

- Ekankulmalla ei ole pyorateita ja
jalkakaytavapyoraily on yleista.

++ Lempdaalantien suuntaisesti rakennetaan 4,0
m leved jalankulusta eroteltu pyoréatie, mika
parantaa sujuvuutta ja turvallisuutta
merkittavasti seka lisda pyoraliikenteen
houkuttelevuutta.

++ Sulkavuorenrinteen pyoratie voidaan ottaa

- Sulkavuorenrinteen pitkan ja jyrkan alamaen
paatteessa on tiukka mutka Lempaalantielle, joka
voi johtaa onnettomuuksiin.

+ Lempaalantien suuntaisesti rakennetaan 3,0 m
levea jalankulusta eroteltu pyoratie, mika
parantaa sujuvuutta ja turvallisuutta
merkittavasti seka lisaa pyoraliikenteen
houkuttelevuutta.

++ Sulkavuorenrinteen pyoratie voidaan ottaa

- Sulkavuorenrinteen pitkan ja jyrkdn alamaen
paatteessa on tiukka mutka Lempaalantielle, joka
voi johtaa onnettomuuksiin.

-- Lempaalantien yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie Koivistontien ja Ekankulman valilld on
erittdin kapea ja talvisin ajoittain kdyttdkelvoton.
- Pyoréliikenteen ja jalankulun erottelua ei ole
koko suunnittelualueella.

++ Sulkavuorenrinteen pyoratie voidaan ottaa

- Sulkavuorenrinteen pitkan ja jyrkan alamaen
paatteessa on tiukka mutka Lempaalantielle, joka
voi johtaa onnettomuuksiin.

Jalankulku

-- Lempaalantien yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie Koivistontien ja Ekankulman valilld on
erittdin kapea, epaviihtyisa ja talvisin ajoittain
kayttokelvoton.

- Ekankulman suojatie on pitka.

+ Harkontien kavely-yhteys on sujuva ja viihtyisa.
- Pyoréliikenteen ja jalankulun erottelua ei ole,
mika voi johtaa onnettomuuksiin.

-- Sulkavuorenrinteen jalkakaytdvaa ei voida ottaa
kayttdon, koska se ei johda minnekaan.

++ Jalankulku erotellaan pyoraliikenteesta
Lempaalantielld koko suunnittelualueella, mika
parantaa turvallisuutta,

0 Lempaalantieltd Ekankulman ja Koivistontien
valilta poistetaan jalkakdytava. Rinnakkainen
yhteys on viihtyisdmpi, mutta lisaa kdvelymatkaa
noin 50 metria Lempaaldntien suuntaisesti
kuljettaessa. Vahdisen liikkennemaaran vuoksi
vaikutus ei ole merkityksellinen.

+ Harkontien kavely-yhteys on sujuva ja viihtyisa.
++ Sulkavuorenrinteen jalkakdytava voidaan

+ Ekankulman suojatien lyhentyminen parantaa
lilkenneturvallisuutta

++ Jalankulku erotellaan pyoraliikenteesta
Lempaalantielld koko suunnittelualueella, mika
parantaa turvallisuutta.

0 Lempaalantieltd Ekankulman ja Koivistontien
valilta poistetaan jalkakdytava. Rinnakkainen
yhteys on viihtyisdmpi, mutta lisda kdvelymatkaa
noin 50 metria Lempaaldntien suuntaisesti
kuljettaessa. Vahdisen liikkennemaaran vuoksi
vaikutus ei ole merkityksellinen.

- Ekankulman suojatie on pitka.
+ Harkontien kavely-yhteys on sujuva ja viihtyisa.

++ Sulkavuorenrinteen jalkakdytava voidaan
ottaa kayttoon.

-- Lempaalantien yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie Koivistontien ja Ekankulman valilld on
erittdin kapea, epaviihtyisa ja talvisin ajoittain
kayttokelvoton.

- Pyoréliikenteen ja jalankulun erottelua ei ole
Ekankulman pohjoispuolella, mika voi johtaa
onnettomuuksiin..

- Ekankulman suojatie on pitka.

+Harkontien kdvely-yhteys on sujuva ja viihtyisa.
++ Sulkavuorenrinteen jalkakdytava voidaan
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Vaihtoehtojen vertailu (2/2)

++ erittdin &3
positiivinen Wl dhYist=lyl

0 neutraali - negatiivinen -- erittain
negatiivinen

Nykyjarjestelyt (sisdltaen Sulkavuoren
tyomaajarjestelyt)

VE 1+1

VE 2+2A

VE 2+2B (vaiheittain rakentamisen vaihtoehto)

Joukkoliikenne

++ Liittymien kaistajarjestelyt mahdollistavat
erittdin sujuvan liikenteen liittymien lapi.

++ Pysakeillda on pysakkisyvennykset .

- Ekankulman liittyman pohjoisen suunnan
pysdakilla ei ole turvallista odotustilaa, silla
pyoraliikenne kulkee ajoradan ja katoksen valista.

0 Ekankulman liittyman eteldn suunnan pysakki
sijaitsee noin 5-6 % kaltevalla vaylalla, joka saattaa
hankaloittaa liikkeelleldhtda talvisin.

- Ekankulman liittymassa suoraan kulkevalle
liilkenteelle osoitetaan vain yksi
ryhmittymiskaista, minka vuoksi
joukkoliikenteelle saattaa aiheutua hieman
nykyista suurempia liittymaviiveita.

++ Pysakeilla on pysakkisyvennykset.

++ Ekankulman pohjoispuolen pysakilla on
turvallinen odotustila ja pyoraliikenne ohjataan
pysakin takaa.

- Ekankulman liittyman eteldn suunnan pysakki
sijaitsee noin 5-6 % kaltevalla vaylalla ja sen
vierelld on vain yksi ajokaista; epdonnistunut
liikkeellelahto saattaa estda muuta liikennetta

- Ekankulman liittymassa suoraan kulkevalle
liilkenteelle osoitetaan vain yksi
ryhmittymiskaista, minka vuoksi
joukkoliikenteelle saattaa aiheutua hieman
nykyista suurempia liittymaviiveita.

++ Pysakeilla on pysakkisyvennykset.

++ Ekankulman pohjoispuolen pysakilla on
turvallinen odotustila ja pyoraliikenne ohjataan
pysakin takaa.

- Ekankulman liittyman eteldn suunnan pysakki
sijaitsee noin 5-6 % kaltevalla vaylalla ja sen
vierelld on vain yksi ajokaista; epdonnistunut
liilkkeellelahto saattaa estdda muuta liikennetta

- Ekankulman liittymassa suoraan kulkevalle
liilkenteelle osoitetaan vain yksi
ryhmittymiskaista, minka vuoksi
joukkoliikenteelle saattaa aiheutua hieman
nykyista suurempia liittymaviiveita.

++ Pysakeilla on pysakkisyvennykset.

++ Ekankulman pohjoispuolen pysakilla on
turvallinen odotustila ja pyoraliikenne ohjataan
pysakin takaa.

- Ekankulman liittyman eteldn suunnan pysakki
sijaitsee noin 5-6 % kaltevalla vaylalla ja sen
vierelld on vain yksi ajokaista; epdonnistunut
liikkeellelahto saattaa estda muuta liikennetta

Erikois-
kuljetukset

++ Suoraan ajavien erikoiskuljetusten liilkenndinti

- Koivistontien liittymdassa eteldsta itddn kaantyva
liilkenne joutuu todenndkoisesti kdyttdamaan
vastaantulijoiden ajorataa.

++ Suoraan ajavien erikoiskuljetusten liilkenndinti

- Koivistontien liittymdassa eteldsta itddn kaantyva
liilkenne joutuu kdyttdmaan vastaantulijoiden
ajorataa.

++ Suoraan ajavien erikoiskuljetusten liilkenndinti

- Koivistontien liittymdassa eteldsta itddn kaantyva
liilkenne joutuu kdyttdamaan vastaantulijoiden
ajorataa.

++ Suoraan ajavien erikoiskuljetusten liilkenndinti

- Koivistontien liittymdassa eteldsta itddn kaantyva
liilkenne joutuu todenndkoisesti kdyttdmaan
vastaantulijoiden ajorataa.

Kunnossapito

-- Lumitilan puutteen vuoksi Ekankulman ja
Koivistontien liittyman valinen kapea yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie on ajoittain
kayttokelvoton.

++ Pyoratien ja ajoradan valisen 1,5 m lumitilan
vuoksi talvikunnossapito on merkittavasti
nykyista helpompaa.

+ Pyoratien ja ajoradan valisen 0,7 m lumitilan
vuoksi talvikunnossapito on nykyistd helpompaa.

-- Lumitilan puutteen vuoksi Ekankulman ja
Koivistontien liittyman valinen kapea yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie on ajoittain
kayttdkelvoton.

Katuvihres,
melu ja
viihtyisyys

- Lilkenneymparistd ei ole viihtyisa.
++ Ekankulman eteldpuolen keskisaarekkeella on
pitka koivurivi,

0 Ekankulman ja Koivistontien valiselld
keskisaarekkeella on jonkin verran puustoa, mutta
keskisaarekkeen kapeuden vuoksi puiden maara ei
voi lisatd vahvistamaan liito-oravien kulkureittia.

+ Liilkenneymparisto on nykyista viihtyisampi.
- Ekankulman eteldpuolelta joudutaan
kaatamaan koivuja, mutta puut eivat ole osa
tunnistettua tarkeaa ekologista yhteytta.

++ Ekankulman ja Koivistontien valisen
keskisaarekkeelle istutetaan uusia puita
vahvistamaan ekologista yhteytta liito-oravien

0 Liikenneymparistd on hieman nykyista
viihtyisampi.

- Ekankulman eteldpuolelta joudutaan
kaatamaan koivuja, mutta puut eivat ole osa
tunnistettua tarkeaa ekologista yhteytta.

+ Ekankulman ja Koivistontien valisen
keskisaarekkeelle istutetaan uusia puita
vahvistamaan ekologista yhteytta liito-oravien
kulkureitilld, mutta osa nykyisistd puista
saatetaan joutua kaatamaan.

- Lilkenneymparisto ei ole viihtyisa.

- Ekankulman eteldpuolelta joudutaan
kaatamaan koivuja, mutta puut eivat ole osa
tunnistettua tarkeaa ekologista yhteytta.

++ Ekankulman ja Koivistontien valisen
keskisaarekkeelle istutetaan uusia puita
vahvistamaan ekologista yhteytta liito-oravien
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Jatkosuunnittelutarpeet

Valitulle vaihtoehdolle tulee katusuunnitteluvaiheessa tarkentaa ainakin seuraavia yksityiskohtia:
* Erikoiskuljetusten todelliset kdantymistarpeet Koivistontien liittymassa, ajotapa ja vaikutus kiinteiden rakenteiden sijoitteluun.
* Jalankulku ja pyoraliikenteen erottelun mahdollisuus Koivistontien eteldpuolella Lempaalantien ja Harkontien valilla.

* Ekankulman eteldpuolisen jalkakdytavan sailyttamisen tai purkamisen maarittely, mikali hanke toteutetaan VE1+1-vaihtoehdon
mukaisesti.

* Muutostarpeet maanalaiselle infralle seka hulevesijarjestelyihin.
* Ekan alikulkukaytavan kaiteen uusimistarve.

* Sulkavuorenrinteen pitkan ja jyrkan pyoratien liittiminen Lempaalantiehen — mutkan turvallisuuden parantamismahdollisuudet
hidasteiden, turvajarjestelmien ja/tai viitoituksen keinoin.
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